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onkurrenskraft internationellt

geno att knyta /hop sod (e

Sverige behover snabba tag, snabbt

Vi star infor ett vagval. Vilka satsningar som gors pa infrastruktur kommer
att paverka Sveriges framtid manga ar framover.

Vi har en rad utmaningar framfor oss. Att mota

det snabbt 6kande behovet av transporter av
manniskor och gods. Att hantera var 6verbelastade
och underinvesterade jarnvag. Att realisera
Sveriges mycket ambitidsa klimatmal.

Vi har nu méjlighet att 6ka var konkurrenskraft
internationellt genom att knyta ihop sédra delen
av Sverige till en enda stor arbetsmarknadsregion,
vilket skulle skapa tillvaxt fér hela landet.

En férutsattning for allt detta &@r en snabb investe-
ring i ny jarnvag byggd for héghastighetstag som
kan kora i 320 km/h. Detta vdgval ar nédvandigt av
flera skal.

Kostymen &r bade tradsliten och urvuxen
Att den svenska jarnvdgen ar éverfull, sliten och
maste rustas upp ar alla 6verens om. Vi har levt
gott pa de stora infrastrukturinvesteringarna i
Sverige under 1950- och 60-talen. Sedan dess har
de legat under OECD-landernas snitt samtidigt
som persontrafiken pa jarnvagen férdubblats pa
knappt 25 ar.

Vi riskerar att ldmna ett urdtet bo efter oss till
kommande generationer. Det handlar inte om
antingen upprustning av befintliga stambanor
eller snabb utbyggnad av nya hdghastighetsbanor.
Sverige beho6ver bade och.
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Sverige véxer sa att det knakar

Sveriges befolkning véxer snabbt. Ar 2035
berdknas befolkningen vara nastan 12 miljoner.
Samtidigt okar tagresandet och godstransporter
proportionellt mer an befolkningen. Det innebdr
tuffa krav pa infrastrukturen i Sverige och viktiga
vdagval infor framtiden. Vill vi satsa pa att bygga
for miljévanliga hoghastighetstag - eller satsa pa
en kraftig utbyggnad av motorvagarna?

En sak dr sdker, vi kan inte ignorera behovet av
ytterligare transportinfrastruktur.

Kdlla: Svenskt Néringsliv
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Investeringar i infrastruktur som andel av BNP 1950-2010

(I6pande priser).



Hoghastighetstag ar bra for hela Sverige
Det finns ett tydligt samband mellan infrastruktur-
investeringar och dkad produktivitet och tillvaxt.
Hela Sverige mar bra nar tillvaxten okar, fler
arbetstillfallen skapas och Sveriges konkurrens-
kraft starks. Med héghastighetstag kommer en
storre del av tillvaxten att ske utanfor de tre
storstdderna.

Ddrmed avlastas de dverhettade bostadsmarkna-
dernai storstdderna och tillvaxten fordelas éver en
storre del av landet. De lokala arbetsmarknaderna
Langs hdghastighetsbanan vaxer nar fler behdver
till exempel livsmedel, sjukvard och boende,

vilket dven gynnar dem som bor i omkringliggande
regioner som kan pendla till centralorten genom
matartrafik.

En satsning pa hoghastighetstdag innebar
att fler kan arbetspendla pa langre strackor
och att foretag kan rekrytera kvalificerad
arbetskraft fran en storre region.

En snabb utbyggnad av héghastighetsbanorna
innebdr att vi redan ar 2035 kan ha ett fungerande
héghastighetsnat i Sverige med en avgang var
sjatte minut fran Stockholm. Det &r i princip
pendeltagstrafik. | 320 km/h tar det bara 2 timmar
att resa Stockholm-G&teborg och 2,5 timmar
Stockholm-Malmag. Sa korta restider skulle géra
att flera miljoner resendrer valjer det klimatsmarta
taget framfor andra trafikslag. All erfarenhet och

Tagets marknadsandelar i forhallande
till flyget (i procent)

empiri visar att 6verflyttningen halveras om
man sanker hastigheten till 250 km/h.

Med héghastighetsbanor frigors kapacitet pa
nuvarande stambanor som mdjliggoér upp till en
tredubbling av godstransporterna pa jarnvag,
vilket betyder mycket farre lastbilar pa vagarna.

Héghastighetsbanor i Sverige skulle innebdra en
investering foér framtiden, precis somi dvriga varl-
den. Dér sker nybyggnation regelmassigt fér minst
300 km/h och allt oftare fér 400 km/h.

Lander som satsat pa jarnvagar for 300 km/h

eller snabbare &r Japan, Frankrike, Spanien, Kina,
Taiwan, Tyskland, Italien, Sydkorea, England, USA,
Marocko, Indien och Saudiarabien.

Héghastighetsbanor verkar i det ndrmaste vara
beroendeframkallande. Lander som fatt uppleva
nyttan med héghastighetsbanor upplever att man
vill ha mer och fortsatter bygga.

Det ar var tur att lLigga grunden

for kommande generationer

Pa samma satt som vi i Sverige har levt gott pa
vara far- och morféraldrars framsynta satsningar
pa transportinfrastruktur ar det var tur att ta
ndsta steg. Vi far inte ta springnota och lata barn
och barnbarn bli sittande med en jarnvag som inte
klarar framtidens resande. Darfor bor vi, liksom
manga Llander runt om i Europa, satsa pa snabb
utbyggnad for riktigt snabba tag.
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Sverige vaxer sa det knakar och befolkningen
okar snabbare an i EU, USA och Indien

En stor arbetsmarknadsregion med 10 miljoner manniskor

Enligt SCB:s prognoser kommer
Sveriges befolkning att 6ka till nar-
mare 12 miljoner invanare 2035 och
13 miljoner invanare 2060. Alla dessa
behdver kunna resa och férsérjas

med mat och varor som maste trans-
porteras pa nagot satt. Det gor att vi
behdver hdgre transportkapacitet fér
bade personer och gods.

Dessutom Okar tagresandet snabbare
an befolkningen, vilket skapar ytterli-
gare behov av 6kad kapacitet.
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Befolkningsprognos Sverige.

Tillgénglighet skapar
tillvaxt. Sverige behoéver sprida till-
véxten utanfor storstadsomradena.
Hoghastighetstag och kraftigt
kortade restider innebar att man
knyter ihop hela sédra Sverige till
en enda expansiv och inter-

nationellt konkurrenskraftig arbets-
marknadsregion med 10 miljoner
manniskor inom 2-3 timmars restid.
Med kortare restid 6kar arbets-
pendlingen pa langre strackor.
Med tadg som gar i 320 km/h skulle
till exempel en person som bor

Tranas

Vagnharad

i Linkdping kunna pendla pa en
timme till bade Goteborg och
Stockholm. Fér en Jonkdpingsbo
skulle det bara ta 40 minuter till
Goteborg och en timme och

10 minuter till Malmé.

Stockholm

Sveriges ambitiésa miljé- och klimatmal
forutsatter mer jarnvag

Regeringens vision ar att

Sverige ar 2050 inte ska

ha nagra nettoutslapp av

véxthusgaser i atmosfaren.

Hela 78 procent av den

svenska oljeimporten i dag
gar till transportsektorn och darfor ar
jarnvagen avgorande for att sénka
utslédppen fran transporter och na
klimatmalen. Kraftigt okad kapacitet i
jarnvagssystemet ar nédvandig och
tdg med en maxhastighet pa 320
km/h &r en forutsattning for maximal
overflyttning frdn mindre miljévéanliga
alternativ som flyg och bil.
Med nya héghastighetsbanor skulle
tag ersatta 80-90 procent av allt flyg
mellan Stockholm och Géteborg samt
Stockholm och Malm&/Képenhamn.

De frigor ocksa utrymme for upp till
en tredubbling av godstrafiken pa
den nuvarande jarnvagen.

Det gors arligen cirka 5,5 miljoner
flygresor mellan Stockholm och
Goteborg/Malma/Képenhamn.
Dessa resor genererar utslédpp pa
totalt 296 000 ton CO2 per ar. Om
majoriteten av dessa resor istallet
skulle géras med klimatneutrala tag
skulle inrikesflygets klimatutslapp
halveras. Det innebar samtidigt att en
stor del av de dagliga 180 starter och
landningar som gors pa Stockholms
hart belastade flygplatser istallet
skulle kunna nyttjas till lAngvaga
inrikesresor eller internationella
destinationer.

Sa forandrade jarnvagen livet i Mélardalen

| Malardalen har restiden mellan arbe-
tet och hemmet i de flesta fall kunnat
reduceras till en timme eller kortare.
Det har forandrat tiotusentals mann-
iskors och familjers liv och manga fler
har valt att pendla. Overallt vaxer det
och nya bostader byggs i alla andar av

regionen. Samtidigt har kommunerna
visat att de klarar av att leverera den
service som efterfragas. Pendlingen
okar i alla riktningar, inte bara till
huvudorterna.

Exempelvis har arbetspendlingen
Okat kraftigt pa strackorna

Kortare restider ger
okad livskvalitet

Restiderna mellan hem, arbete,
studier och fritid blir kortare. Det blir
lattare att pendla pa langa strackor
utan att fa langre restid. Manga kan
darmed fa tillgang till en storre ar-
betsmarknad, ha stérre mojlighet att
vélja var de vill bo och hitta ett jobb
de trivs med.

Stockholm - Véasteras och Stockholm -
Eskilstuna. Detta tack vare att restider-
na har minskat till runt en timme till
foljd av satsningarna pa Svealandsba-
nan och Malarbanan.
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Goteborg
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Kdlla: J6nképings Kommun

Malmé G
ldag Med hoghastig- 3
hetstag 2035

Antal méjliga arbeten att séka inom 45 minuters
pendlingstid frén Jénkdping. =

De 6verhettade bostadsmarknaderna i storstdderna skulle kylas
av och foretag skulle kunna rekrytera kvalificerad arbetskraft fran
en stdrre region. Det blir samma effekt som vi redan sett efter
dppnandet av Oresundsbron, Svealandsbanan och Botniabanan
- fasti mycket storre skala.

En annan positiv effekt av en hoghastighetsjarnvag fér 320 km/h
ar att mer an 100 000 bostader skulle tillféras langs banan.

100 000
. BOSTADER



Restid Avgangar var 6:e minut
Goteborg-Joénkdéping 0:40
Goteborg-Linkdéping 1:00

Goteborg-Stockholm 2:00

Stockholm C

Avgangar var 12:e minut

Ett dubbelspar
motsvarar
15 filer for bilar

Jarnvagen har en unik formaga att
hjalpa manga manniskor att forflytta
sig. En hoghastighetsjarnvag skulle
ha tillrackligt stor kapacitet for att
klara av att fler valjer taget framfor
andra trafikslag samt att méta bade
svenskarnas 6kande resebehov och
befolkningstillvéxten. | Stockholm
och i andra tatorter, dar transportbe-
hovet ar som storst, &r tdg det enda

sattet att hantera de kraftigt okande
resandevolymerna in till tdtorternas
stadskarnor. Ett dubbelspar har
samma kapacitet som en bilvag
med femton filer.

Pa ett av dessa spar kan i storleks-
ordningen 1000 personer var tredje
minut anldnda till en och samma
tagperrong. Detta ar varken fysiskt
moijligt eller dnskvart med nagot
annat transportslag. Sjalvkérande
elbilar tar lika mycket plats som en
vanlig diesel- eller bensinbil.
Végvalet star mellan att skapa biltata

N stdder med flerfiliga motorvagar eller
. utveckla en mer genuin stadsbild
GOteborg c Restid med méjlighet fér manniskor att
Q Norrképing—-Stockholm 0:45 rora sig till fots eller pa cykel.
Boras

Avgangar var 15:e minut

Varnamo

Restid
Linképing—-Stockholm 1:00

Avgangar var 15:e minut

Hassleholm

Restid
Jonkoéping-Stockholm 1:20

Avgangar var 15:e minut

En sak ar saker
- transportbehovet
maste l6sas dven om
viinte satsar pa
héghastighetstag.

Kalla: KTH

Jarnvagen ar overbelastad och underinvesterad

overbelastad och hart sliten. Som
Trafikverket och bade den tidigare
och nuvarande regeringen konsta-
terat finns savél ett omedelbart som
ett framtida behov av betydligt mer
jarnvagskapacitet. Samtidigt som de

Jarnvagens kapacitet har
lange varit oférandrad
samtidigt som framst person-
transporterna pa jarnvag har
Okat dramatiskt. De senaste
25 aren har tagresandet férdubblats

befintliga jarnvagarna renoveras och
kompletteras behdvs darfor en snabb
investering i ny kapacitet.

Kalla: S/ AB

Kéopenhamn H Malmo C

Det béasta sattet att gora detta ar med
nya stambanor byggda for 320 km/h.

Kastrup Salel?ng}gjnképing 1:10 och jarnvagen &r sedan ldnge bade
Restid Malmé-Linkdping 1:30
Kopenhamn-Stockholn 3100 Malmb-Stockholm 2:30 L rrE Iy Iy rrrrrrrrrrrrryy

Avgangar var 12:e minut

Avgangar var 1l2:e minut

Hoghastighetstag pa egna banor ger hég punktlighet och mer kapacitet

Nar de langvaga personresorna flyt-
tar 6ver till hdghastighetstag frigors
mycket kapacitet pa befintliga stam-
banor som kan anvéandas fér mer
gods och regional persontrafik. Det
ar till exempel mojligt med upp till

en tredubbling av godstrafiken. Med
hoghastighetsbanor for 320 km/h blir
det i princip pendeltagstrafik till och
fran Stockholm var 6:e minut,

Malmo och Képenhamn var 12:e
minut och Link&éping, Norrkdping
och J6nképing var 15:e minut.

Att som i dag blanda snabb och
langsam trafik pa stambanorna
slukar kapacitet, skapar tréngsel,
kder och forseningar. Punktligheten
blir dalig for alla. Detta slipper vi med
nya hoghastighetsbanor vid sidan av
de befintliga stambanorna, med

6kad punktlighet och hogre total
kapacitet i hela jarnvagssystemet
som foljd. Flera internationella
exempel visar att hoghastighets-
system dér endast hoghastighetstag
fardas kan ha 98-99 procents punkt-
lighet. De mindre hastighetsskillna-
derna pa de konventionella banorna
gor att punktligheten blir mycket
battre dven pa dessa.

Fler véljer taget med 320 km/h dn 250 km/h

Restidens langd ar

avgoGrande for hur

manga som valjer

taget. All internationell

empiri och erfarenhet

visar entydigt att vid 2,5
timmars restid blir taget det sjélvklara
resesattet och vid 2 timmars restid blir
tadget det helt dominerande. En hog-
hastighetsbana med 2,5 timmes restid
Stockholm - Malmd och tva timmars
restid Stockholm - Gdteborg ligger
heltilinje med detta.

For att na dessa restidsmal kravs att
tagen kan koras i 320 km/h. Skulle
Sverige ndja sig med 250 km/h blir
restiden mellan Stockholm och
Malmé istéllet cirka 3 timmar.
Betydligt fler kommer da vélja andra
satt att resa och dverflyttningen till det
klimatsmarta taget blir bara hélften
mot vad den blir med 320 km/h.

Ar 2014 var antal tagresor pa strackor-
na mellan Stockholm och Géteborg
samt Stockholm och Malmo/

8 miljoner resor 2014 20 miljoner resor 2035

Kalla: *

Képenhamn 8 miljoner. Befolknings-
tillvaxten och det 6kande tagresandet
gor att utan en hoghastighetsbana
véntas antalet tagresor bli 12 miljoner
ar 2035. Med en héghastighetsbana
tillkommer ytterligare 8 miljoner och
totalt 20 miljoner resor kommer gdras
per ar.

Detta racker mer an val for lbnsam
trafik och en mycket attraktiv
"pendeltagstidtabell”.

*Kélla: S| AB, Trafikverket, Swedavia, Bildata, Trafikanalys, WSP/Trafikverket/Sampers/S| AB
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Europa

| Europa satsar manga lander pa héghastighetsbanor fér tag som gar
imer an 250 km/h, oftast i mer an 300 km/h.

Frankrike var férst i Europa med héghastighetsbanor.
Darefter har manga fler lander foljt efter.

Sammanlagt finns det i dag 665 mil hdghastighets-
jarnvdg i Europa, och inom 6verskadlig tid ytterligare
250. Vi far da ett europeiskt héghastighetsnat som
stracker sig fran Birmingham i nordvéast och nar
London, Paris, Lyon, Montpellier, Bologna, Florens,
Turin, Rom och Neapel i sydost. Fran Madrid i sydvast
nar natet Malaga, Sevilla, Barcelona, Perpignan,
Bryssel, Rotterdam, Hannover, Mannheim, Stuttgart,
Frankfurt, Leipzig, Hamburg, Berlin och Krakow i
norddst.

—
Frecciarossa, Italien 300 km/h 1977

- Iy

|
TGV, Frankrike 320 km/h 1981
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AVE, Spanien 310 km/h 1992
I
Eurostar, Fra-Eng. 300 km/h 1994

High Speed 2, Storbr. 360 km/h 2026

[ ] | | | | | T

Sverige 320 km/h 2035?

Danmark forbereder sig redan fér att Fehmarn

Balt-férbindelsen till Tyskland ska 6ppna 2028.
Det &r upp till oss om vi da vill ansluta Sverige
till det europeiska héghastighetsndtet.

Hoghastighetsbanor &r inte langre nagot exklusivt
som endast finns i de mest utvecklade i-landerna,
utan snarare en L6sning pa transport- och milj6-
problem och ett medel for att driva pa utvecklingen
av ett land. Nar man kapar restider med en tredjedel
skapas nya moénster, affarer och méjligheter.
Dynamiken &r kraftfull och vi har utvecklingen inom
rackhall aven har i Sverige.

Ett modigt och kraftfullt agerande i den har fragan
skulle fa oerhort positiva konsekvenser for svensk
konkurrenskraft och kan visa sig lika strategiskt
betydelsefullt som beslutet att bygga den svenska
jarnvagen for snart 150 ar sedan.

» H&ghastigh

att flygetjnfkunnat kon urre

gdller ldngvdga resor inom Japan. ((

Vill vi vara 100 ar efter Japan?

1964 6ppnades varldens forsta
hdghastighetsjarnvdg i Japan,
Shinkansen.

Maxhastigheten ar 320 kilometer i timmen och
utmadrkande for tagen ar extremt hég punktlighet.
Snittférseningen per resa ar under en minut. H6g-
hastighetstagen har inneburit att flyget inte kunnat

konkurrera nar det galler langvaga resor inom Japan.

Shinkansen byggdes fran bérjan som en konven-
tionell jarnvag for 250 km/h. Snabbt valde man
dock att ersatta med ny teknik som ger betydligt
Lagre underhallskostnader och ddarmed en lagre
livstidskostnad. Alla nya Shinkansenstrackor som
oppnats efter 1972 har huvudsakligen varit byggda
pa det nya sattet for minst 300 km/h.

De som nu bygger hdghastighetsjarnvdgar gér det
regelmassigt for hastigheter éver 300 km/h - och
de forsta landerna har dven bérjat nosa pa 400

km/h. Trafikverkets forslag ar att langsamt bygga

konventionell jarnvdg fér 250 km/h. Da skulle vi som
béast kunna vara klara 100 ar efter att Japan valde

ny teknik och hdgre hastighet som standard fér sina
hdghastighetsjarnvagar.

Om vi lar av hur andra utformat och byggt sina
héghastighetsjarnvdgar skulle vara kunna vara i drift
redan 2035 och bli ett konkret bidrag till Sveriges
tillvaxt, internationella konkurrenskraft och realise-
ring av klimatmalen. Sverige behé6ver dkta hoghas-
tighetsbanor nu - inte om 80 ar.

Sa mycket héghastighetsbanor
finns det i varlden

30.000 km
3.600 tagfordon gar i trafik
1.600 miljoner passagerare per ar

Kina 800 miljoner, Japan 355,
Frankrike 130 och 6vriga
varlden 315 miljoner




Sex myter om hoghastighetsbanor

Kritikernas invandningar handlar i stora drag om sex fragor:

-
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Sverige ar for glest befolkat

Fakta: Storstadsregionerna i sodra Sverige ar mer tatbefolkade dn bade Frankrike
och Spanien, som bada lénge storsatsat pa héghastighetstag. Dessutom vaxer
Sverige snabbare an andra europeiska lander. Redan 2040 &r vi 12 miljoner inva-
nare, och huvuddelen av befolkningstillvédxten kommer att ske i sédra Sverige.
Erfarenheter fran Europa visar att hghastighetslinjer med mer &n 8 miljoner
resendrer per ar blir lbnsamma. Prognosen for de svenska banorna ar 20 miljoner
resendrer redan fran start 2035.

Det ar for dyrt

Fakta: Att bygga héghastighetsbanor fér 320 km/h beraknas kosta runt

230 miljarder. Men att lata bli att satsa pengar pa infrastruktur for att méta den
stora befolkningstillvaxten fungerar inte. Alternativet ar att bygga nya flerfiliga
motorvégar. Eller att bygga jarnvagar med gammal teknik fér 250 km/h. Det ar
langt ifran sdkert att dessa alternativ ar billigare och de ar definitivt inte battre.

Det ar dyrare att bygga for 320 km/h dn 250 km/h

Fakta: Att bygga jarnvdg for blandad trafik upp till 250 km/h innebdr att man till
exempel behéver bygga bredare tunnlar for att kunna mota langsammare tag,
bygga fler stationer och dimensionera fér hégre vikt an om man bygger en renod-
lad bana fér 320 km/h. Allt detta gor att det inte alls dr sdkert att det blir dyrare
att bygga banor som ar renodlade for hégre hastigheter. Men det alternativet har
man markligt nog inte utrett.

Det frestar pa miljon nar nya héghastighetsbanor byggs

Fakta: Enligt flera undersokningar uppvags miljokonsekvenserna under byggtiden
av férdelarna med den klimatneutrala jarnvagstrafiken efter cirka tio ar.

Det &r lite med tanke pa att hoghastighetsbanorna kommer att leva i 120 ar.

Problemen blir l6sta med elbilar

Fakta: Ett vanligt motargument dr att bade bilar och lastbilar snart kommer att
ga pa el och att det darfér inte dr nagon vits att satsa pa hoghastighetsbanor.
Problemet ar att bilar tar samma plats oavsett hur de drivs och att byggandet av
mangfiliga motorvdgar som ar elektrifierade bade ar kostsamt och helt foérandrar
var stadsbild. Dessutom &r tag mycket mer energisnalt och kommer darfor alltid
att férbruka betydligt mindre el for samma transportarbete. Slutligen kommer
elbilarna aldrig att ga i 320 km/h, eller ens i 250 km/h. Om vi bara satsar pa
bredare vagar kommer regionférstoringseffekten att utebli helt.

Jarnvag ar gammal teknik

Fakta: Jarnvag framstalls ofta som gammal teknik. Sanningen &r att det ar precis
tvart om. Héghastighetstag ar high tech! For att kunna kéra sakert och bekvamt
i 6ver 300 km/h, och allt oftare 6ver 350 km/h, maste tiotals mycket avancerade
system samverka. Det dr ytterst komplext och ligger i dagens tekniska frontlinje.

Vi behover hoghastighetsbanor nu

- om 80 ar ar det for sent!

Regeringens direktiv till Trafikverket infér
framtagandet av forslaget till nationell plan for
transportinfrastruktur 2018-2029 var att de nya
héghastighetsbanorna skulle byggas etappvis och
att finansieringen skulle rymmas inom den vanliga
anslagsramen. Enligt Sverigeférhandlingen blir de i
sa fall inte klara férran 2095. Trafikverkets svar ar
att det da inte langre ar meningsfullt att bygga for
320 km/h. De foreslar i stallet 250 km/h. Med hastig-
hetssdankningen blir nyttan av investeringen kraftigt
urholkad.

Med langsam utbyggnadstakt och mindre snabba
tag blir det farre resendrer, vilket ger underlag for
farre avgangar att valja pa for resendrerna. Det och
Llangre restider gor att inte lika manga skulle vdlja
att bosatta sig utanfor storstaderna och pendla
och att regionférstoring och starkt internationell
konkurrenskraft darmed gar férlorad.

En snabb utbyggnad av hoghastig-
hetsbanor innebar att vi kan borja
nyttja sparen redan 2035.

En langsam snuttifierad utbyggnad under 80 ar med
konventionell bana med gammal teknik ar dessutom
ett dyrt satt att bygga mer av det vi redan har - ett
jarnvagssystem med kroniska kapacitetsproblem
och inbyggda svarigheter att halla tidtabellen.

En snabb utbyggnad av héghastighetsbanor innebar
att vi kan borja nyttja sparen redan 2035. Det ar
bdsta sattet att fa god valuta fér pengarna. Ett jarn-
vdgsbygge kan i detta fall jamforas med att bygga
hus.

Om en barnfamilj bygger ett hus rum fér rum
kostar det oftast mer och tar mycket Langre tid an
om de bygger hela huset fardigt direkt. | varsta fall
ar barnen utflugna innan barnkammaren ar klar.
Samma sak géller hoghastighetsjarnvagen. Bygger
vi en snutt i taget tar det 80 ar innan allt &r fardigt.
Sverige vaxer snabbt och vi behéver snabbare tag
nu. Darfor behéver vi en finansiering sa att allt kan
vara fardigt om 15 ar.

Svenska folket har redan visat att de vill aka mer
tag. Det basta och mest effektiva sattet att mojlig-
gora det, och samtidigt ldgga grunden fér en hallbar
fortsatt snabb tillvaxt i Sverige, ar att snabbt bygga
akta héghastighetsbanor hela vagen Stockholm -
Goteborg och Stockholm - Malmd&/Képenhamn.







